Aktionsplan gem. § 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Gemeinde Bentwisch vom 18.04.2013

1. Aligemeines

1.1. Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstrafen,
Haupteisenbahnstrecken und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Zum Amt Rostocker Heide gehéren die Gemeinden Bentwisch, Blankenhagen, Gelbensande,
Moénchhagen und Roévershagen. Auer der Gemeinde Blankenhagen gehéren alle anderen
Gemeinden zum Stadtumlandraum der Hansestadt Rostock.

Die Gemeinden sind Uberwiegend landlich gepragt.

Die Flache des Amtes umfasst 10.518,7 ha und im Amtsbereich leben 8.916 Einwohner (Stand
31.12.2011).

Zu den kartierten Straf3en im Bereich des Amtes Rostocker Heide z&hlen:

e die Autobahn BAB 19

e B 105

e L 22 einschlieflich L221 .
Es wurden Larmkarten von Hauptverkehrsstraen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als 3 Mio. Kfz / Jahr erstellt.

Eine Schienentrasse verlauft parallel zur B 105 in SW / NO-Richtung (Rostock — Stralsund)
durch das Amtsgebiet Rostocker Heide und fuhrt durch die Gemeinden Bentwisch,
Moénchhagen, Révershagen und Gelbensande. In den jeweiligen Gemeinden sind Haltepunkte
vorhanden.

Die Gemeinde Bentwisch hat ein grofles Gewerbegebiet angesiedelt.

1.2. Fiir die Aktionsplanung zustéandige Behérde

Amt Rostocker Heide
Eichenallee 20
18182 Gelbensande

Telefon-Nr.: 038201 500-0

Fax-Nr.: 038201 239

Email: amt-rostocker-heide@t-online.de
www.amt-rostocker-heide.de

1.3. Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und
des Rates vom 25.06.2002 sind gemaR §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionspléne aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt
werden.
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1.4. Geltende Grenzwerte

Geltende nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.

2. Bewertung der Ist-Situation

21. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Der Aktionsplan zur Larmminderung fur das Amt Rostocker Heide baut auf der strategischen

Larmkartierung auf.

Die strategische Larmkartierung beruht auf den  Anforderungen der EG-

Umgebungslarmrichtlinie. Fur die EU-weite, einheitliche Bewertung der Larmbelastungen sind

hierbei folgende Larmindizies festgelegt:

e LDEN (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) als Larmindex fur die allgemeine Larmbelastung,
gemittelt Uber Tag, Abend und Nacht mit Zuschlagen fur den Abend und die Nacht gemaf
34. BImSchV,

e LNIGHT (Nachtlarmindex), als Larmindex fur Schlafstérungen, gemittelt Uber Nacht gemaR
34. BImSchV.

Ergebnisse der Larmkartierung

Die Auswertungen der durch das LUNG M-V beauftragten Untersuchungen durch die
UmweltPlan GmbH Stralsund ergeben folgende geschatzte Zahlen der von Larm an
Hauptverkehrsstralen belasteten Menschen im Amt Rostocker Heide (nach Vorlaufige
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)):

Belastete Menschen
LDEN dB (A)
Strallenlarm
Uber 55 bis 60 549 Geschatzte Zahl der von Larm an
tiber 60 bis 65 248 Hauptverkehrsstralen belasteten Fléchen,
iiber 65 bis 70 597 Wohnungen und Schulen:
Uber 70 bis 75 83
Uber 75 17
Belastete Menschen
LNight dB (A)
Strallenlarm
Uber 45 bis 50 1.049
Uber 50 bis 55 332
Uber 55 bis 60 253
tber 60 bis 65 180
Uiber 65 bis 70 21
Uber70 0
LDEN dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen
> 55 8,41 874 2
>65 1,83 232 1
>75 0,36 10 0
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind

In den vier betroffenen Gemeinden sind tagsiiber 1124 Menschen (> 55dB(A)) und nachts
1835 Menschen (> 45 dB(A)) erhdhtem Larm ausgesetzt.

Davon sind:

Keine Menschen ganztégig sehr hohen Belastungen (> 70 dB(A) ),
100 Menschen tagsuber sehr hohen Belastungen (> 70 dB(A)

180 Menschen ganztagig sehr hohen Belastungen (> 60 dB(A) ),

2.3. Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Die historisch an der B 105 in Bentzwisch gewachsene Bebauung ist erheblich verlarmt. Diese
Situation wird durch die Bahnstrecke Rostock-Stralsund noch verstarkt. Fur diesen Bereich ist
eine Larmminderung auf dem Ausbreitungsweg durch aktiven Larmschutz theoretisch, aber
praktisch aus Abstandsverhaltnissen, auf Grund gesetzlicher Rahmenbedingungen und aus
finanziellen Griinden sicher nicht méglich.

3. MaRnahmeplanung

3.1. Bereits vorhandene MafRnahmen zur Lirmminderung

Die unter 2.3. beschriebene Situation wurde bereits in den Schallimmissionsplénen fur das Amt
Rostocker Heide aus den Jahren 2004 und 2008 festgestellt. Hinzu gekommen ist die
Betrachtung der Larmsituation an den L 22/L.221.

Seit 2008 wurden durch die Deutsche Bahn und die StraBenbaulasttrager keine
Larmminderungsmalinahmen vorgenommen. In den B-Planen der Gemeinden wurden die
verlarmten Gebiete ausgewiesen.

3.2. Geplante MaBnahmen zur Lairmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre

Bundesautobahn A 19

Aufgrund des unmittelbaren Einflusses der Bundesautobahn BAB A 19 mit einer enormen
Verkehrsstarke im Abschnitt Rostock Ost — Rostock Nord ergibt sich fur die Wohnbebauung in
Neu Bartelsdorf ein hohes Konfliktpotential. Da der Auslésewert fur LNight von 55 dB(A)
Uberschritten wird, werden folgende MalRnahmen zur La&rmminderung vorgeschlagen:

1.Bei der Sanierung der Fahrbahnoberflache der BAB A 19 sollte in den Konfliktbereichen
Asphalt anstatt Beton zum Einsatz kommen.

2.Die Fahrbahnoberflache sollte in diesen Bereichen larmmindernd ausgefiihrt werden.

3.Durchfiihrung von passiven Larmschutzmalinahmen/Fensterprogramm(finanzielle
Unterstltzung beim Einbau vom Larmschutzfenstern und Larmschutzltftern fur Wohnh&user)
und Verlangerung der bestehenden Larmschutzwande

Das Amt wird das zusténdige Stral3enbauamt (hier SBA Schwerin fur BAB A 19) anschreiben
und freiwillige Leistungen fur private Antragsteller anregen. Dazu werden mit der Gemeinde
und dem zusténdigen SBA Gespréache gefihrt.

Aktiver Larmschutz in Form einer Erweiterung der Larmschutzwand wirde fur die
Wohnbebauung in Neu Bartelsdorf als LarmvorsorgemalRnahme rein rechtlich gesehen nur bei
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einer wesentlichen Anderung der BAB A 19 zum Tragen kommen und dann vom
StralRenbaulasttrager finanziert werden.

Eine Finanzierung derartiger umfangreicher MaRnahmen ist durch die Gemeinde Bentwisch
selbst aus wirtschaftlicher Sicht jedoch nicht méglich.

Bundesstralle B 105

Fur tangierende Wohnbebauung entlang der B 105, an der der Auslésewert fir LNight von

55 dB(A) Uberschritten wird, werden folgende Mafinahmen zur La&rmminderung vorgeschlagen:

1. Geschwindigkeitsbegrenzung fur LKW auf 30 km/h

2. Fahrverbot fur LKW in der Nacht

3. Verbesserung und Verstatigung des Verkehrsflusses, Steuerung mit Lichtsignalanlagen
dahingehend, dass eine konstante Geschwindigkeit der durchfahrenden KFZ erlangt wird

4. Aufstellen von Hinweisschildern in Verbindung mit verkehrsbeeinflussenden Mafinahmen

5. Geschwindigkeitsreduzierungen innerhalb der Ortschaften (Tempo 30 km/h mindestens fur
pegelbestimmte Lkw) unter Bertcksichtigung verkehrslenkender und ergéanzender
verkehrsbeschrankender Manahmen nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO

6. Starkung des OPNV und Radverkehrs

7. Umlenkung des tberregionalen Durchgangsverkehrs auf die BAB A 20 (Abstimmung
Verkehrsbehorde/SBA Gustrow fur B 105 und Schwerin fir BAB A 20),

8. Verbesserung bestehender Fahrbahnbeldge und Einsatz larmmindernder Strallenbelage

fur StraRensanierungsmalnahmen auBerhalb der Ortschaften zum Schutz der Einzelbebauung
(nur bei Geschwindigkeiten = 60 km/h Abstimmung SBA).

9.Durchfuihrung von passiven Larmschutzmanahmen/Fensterprogramm(finanzielle
Unterstutzung beim Einbau von Larmschutzfenstern und Larmschutzluftern far Wohnhéuser)

Auf diese Veranderungen hat die Gemeinde Bentwisch nur sehr geringen Einfluss. Freiwillige
Leistungen des zustandigen StralRenbaulasttragers in dem nétigen Umfang sind eher
unwahrscheinlich

Bahnstrecke Rostock — Stralsund

Auf die Larmbelastung durch den Schienenverkehr auf der Strecke Rostock — Stralsund wird
nicht eingegangen.

Hier ist das Eisenbahnbundesamt zustandig fur die Erstellung und Auswertung von
Larmkarten.

3.3. Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Das Amt Rostocker wird zu den StralRenbaulastirédgern standigen Kontakt halten, um
obengenannte Verbesserungen immer wieder anzumahnen und Planungen an diesen
Larmquellen im Rahmen der gesetzlichen Méglichkeiten einzufordern.

Die Gemeinden sind Uber die durchgefiihrten Beratungen zu informieren.

Eine Finanzierung larmmindernder Mafinahmen durch die Gemeinden ist mittelfristig nicht
maoglich.

3.4. Schéatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Aussagen Uber die zukunftige Reduzierung der Zahl der durch Larm belasteten Blrger sind
zurzeit nicht maéglich, da im Moment keine konkreten Vorhaben benannt werden kénnen.
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4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1. Datum der Aufstellung des Aktionsplanes

Gemeindevertretersitzung am 18.04.2013

4.2, Datum des Abschlusses des Aktionsplanes

Es kann kein Termin fur den Abschluss des Larmaktionsplanes benannt werden, da die
Durchfuhrung der larmmindernden MaRnahmen nicht selbst durch die Gemeinden beeinflusst
werden kann.

4.3. Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der éffentlichen Anhérung

Im Amtsblatt Marz 2013 wurden die Birger des Amtsbereiches uber die Einleitung der
Larmaktionsplanung informiert und zur schriftlichen Mitwirkung aufgefordert.

Die Einladung zu der Gemeindevertretersitzung auf der der Larmaktionsplan beraten wurde, ist
ortstiblich bekanntgegeben worden.

Eine offentliche Anhoérung ist in der Gemeinde nicht vorgesehen, da ein eigener
Handlungsspielraum der Gemeinden nicht vorhanden ist und keine finanziellen Mittel zur
Verfugung stehen.

4.4. Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur
die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren uberpruft und erforderlichenfalls
Uberarbeitet.

4.5. Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplanes

Kosten fur die Erstellung des Larmaktionsplanes sind nicht angefallen.
Fur die Umsetzung der aufgezeigten Larmminderungsmafnahmen kénnen die Gemeinden
keine finanziellen Mittel zur Verfligung stellen.

4.6. Link zum Aktionsplan im Internet

Die Larmkarten sowie tiefgreifende Informationen zum Thema finden sich auch auf der
Homepage des LUNG unter:

http://www.lung.mv-regierung.de/insite/cms/umwelt/laerm/laerm_eu.htm

Bentwisch, den 4. 'l"ﬁ

A;CW .

,/ Blrgermeister
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